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Slovenska posta vyda znamky s tematikou historickych

motocyklov

Slovenska posta, a.s., vyda zajtra, 17. aprila 2014, dve postové znamky s tematikou historickych
motocyklov Manet M90 a JAWA 50/550 Pionier.

Prvou zdvojice znamok je poStova znamka
»Technické pamiatky: Historické motocykle —
Manet M90“ s nominalnou hodnotou 1,10 €.

Motivom posStovej znamky je prvy Cesko-slovensky
povojnovy motocykel Manet M90, ktory bol vyrabany
v Povazskych strojarnach od roku 1947 a zaroven -
bol prvym sériovo vyrabanym motorovym vozidlom -
na Slovensku. >
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Postovii znamku vytladila rotadnou ocelotlaBou
v kombinacii s hibkotlagou tladiarer Postovni tiskarna cenin Praha, a.s.

Spolu so znamkou vyjde obalka prvého dnia (FDC) s domicilom Povazska Bystrica na peciatke. Na
FDC je stvarneny pohfad na nadrz motocyklu so sekventne posunutymi riadidlami. Na peciatke je
logo ,Manet‘. FDC vytladila technikou jednofarebnej ocelotlate z plochej platne Postovni tiskarna
cenin Praha, a. s.

Autorom vytvarnych navrhov znamky a FDC, ako aj FDC peciatky je akad. mal. Marian Komacek.
Rytcom postovej znamky a FDC je Mgr. Art. Lubomir Zalec, ArtD.

Histéria motocykla: Po zruSeni vyroby automobilov (1936) hladala brnianska Zbrojovka nahradny civilny
program. UvaZovalo sa s ,motokolom*, malym motocyklom vychadzajicim z tradicie vyroby bicyklov.
Konstrukciou bol povereny Ing. Josef Ullman, ktory dokoncil prvy prototyp ,Z 2* v roku 1939. ISlo uz o skutoény
maly motocykel s motorom s objemom 98 cm3. Dal$ie prace prerusila okupécia, Ing. Ullman v$ak na projekte
tajne pokracoval a v roku 1945 uz bola pripravena vyroba zdokonalenej verzie. V roku 1946 vzniklo
10 prototypov, ktoré tuspedne absolvovali skusky a motocykel bol zaradeny do objemového radu &s. motocyklov.
V tom istom roku sa rozhodlo o jeho vyrobe v poboénom zavode Zbrojovky v PovaZskej Bystrici (neskér
PovaZské strojarne). Rozbeh vyroby zabezpecoval Ing. Ullman so spolupracovnikmi, pricom doSlo k dal$im
vylepSeniam ako aj k redukcii objemu na 93 cm3. Sériova vyroba motocykla s oznaéenim MANET 90 (podfa
vrchu Manin) sa rozbehla v roku 1947. Konstrukéne jednoduchy, pritom pévabny motocykel bol vybaveny

Stranalz3



neobvykle riesenym motorom — dvojpiestovym jednovalcom, ktorého princip spocCival v usporiadani dvoch
zvislych pracovnych valcov za sebou so spoloénym spalovacim priestorom (patent Garelli). Motocykle s
motorom tejto koncepcie vyrabala od roku 1926 firma Puch, najvacsie uspechy zozali pod znackou DKW. Motor
Maneta 90 daval vykon 2,8 kW (3,5 k) pri 4500 ot./min, prevodovka bola trojstupriova a viaclamelova spojka
pracovala v olejovej vani. Jazdny komfort zabezpecovala teleskopicka vidlica predného kolesa a odpruZené
sedadlo vodi¢a. Motocykel uniesol 80 kg pri priemernej spotrebe 1,5 I/100 km a dosahoval max. rychlost
65km/h. Manet 90 sa od zaciatku teSil znacnej oblube a vyznamne prispel k motorizacii povojnového
Slovenska. Do ukoncéenia jeho vyroby v roku 1951 opustilo vyrobny zavod 37 630 strojov. Do stcasnosti sa
vS8ak dochovalo pomerne malo exemplarov a preto je dnes cenenym a vyhladdvanym motocyklovym
veteranom.

Druhou postovou znamkou, ktora vychadza v rovnaky
den, je znamka nominalnej hodnoty 1,25 € s nazvom
» 1Technické pamiatky: Historické motocykle — Jawa
50/550 Pionier”. Znamku vytladila rota¢nou
ocelotladou v kombinacii s hibkotladou tlagiareri
Postovni tiskarna cenin Praha, a. s.

Motivom znamky je motocykel Jawa 50/550 Pionier,
sériovo vyrabany od aprila 1955 v Povazskych
- strojarnach. S postovou znamkou vyjde obalka prvého
~aoananaanaannans dha (FDC) a domicilom mesta Povazska Bystrica na
pe0|atke Na FDC je reprodukovany technicky nakres motora. Na FDC peciatke zase logo ,JAWA®.
FDC vytlacila technikou jednofarebnej ocelotlate z plochej platne tladiaren PoStovni tiskarna cenin
Praha, a. s.
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Autorom vytvarného navrhu postovej znamky ako aj FDC navrhu a FDC peciatky je Mgr. art. Robert
Makar. Rytcom postovej znamky a FDC je Mgr. art. Lubomir Zalec, ArtD.

Inauguracia postovych znamok z emisného radu Technické pamiatky, Historické motocykle,
sa uskutocni 17. aprila 2014 o 11:00 hod. v priestoroch kina Mier v PovaZskej Bystrici.

Histéria motocykla: Pri zrode legendarneho malého motocykla z dielne svetoznameho vyrobcu stali traja muzi:
technicky riaditel firmy JAWA Dr. Frei, konstruktér Josef Jozif a motorkar Jan Krivka. Pévodny projekt z roku
1947 skondcil po februari 1948 v Supliku, jeho Cas priSiel az zaciatkom 50. rokov, kedy ho Jozifov konStruktérsky
tim prepracoval. V roku 1954 vznikol prvy prototyp ,pétdesiatky” pod oznaéenim 359. V tomto roku sa rozhodlo
aj o umiestneni vyroby do PovaZskych strojarni v PovaZskej Bystrici, kde sa uZ predtym vyrébal Manet 90.
Medzi¢asom vylepSeny motocykel dostal okrem typového (50/5650) aj svoje zname ,civilné* pomenovanie —
Pionier. Sériova vyroba sa rozbehla v aprili 1955. Pionier bol vybaveny dvojtaktnym vzduchom chladenym
leZatym jednovalcom s objemom 49,8 cm3 (@ 38 x 44 mm), ktory vyvinul max. vykon 1,5 k (1,1 kW) pri 5000
otackach/min., pricom si vypytal 1,5 | paliva na 100 km. ToCivy moment prenasala na koleso lamelova spojka
umiestnena v olejovej vani prostrednictvom trojstupriovej mechanickej prevodovky. Pri viastnej hmotnosti 60 kg
uviezol 130 kg a dosahoval rychlost 45 km/hod. Ram bol otvoreny, aby umoZnil pohodIné nasadanie a jazdu aj
damskej posadke v sukniach. Zaujimavo bolo vyrieSené odpruZenie zadného kolesa jedinou centralne
umiestnenou pruzinou. Celkovo pbsobila mala Jawa elegantnym dojmom a spolu s koncepciou pohonného
agregatu a niektorymi dalsimi konStrukénymi rieSeniami daleko predstihla svoju dobu. Stala sa oblubenym
dopravnym prostriedkom Sirokého okruhu motoristov, najmé medzi mladezou. V roku 1958 bol Pionier
podrobeny dbkladnej modernizacii (typ 555), ktorej vysledkom boli nielen zlepSené vykonové parametre a
praktickost, ale atraktivnejsi vzhlad. Zakladnu koncepciu Pioniera prevzali aj dal§i jeho nasledovnici — Jawa 05
(1962), Jawa 20 a 21 sport (1967) a napokon Sportovo ladeny typ Jawa 23 Mustang (1968). Vo vyrobe sa
udrzali aZ do zacCiatku 80. rokov, kedy sa v PovaZskych strojarriach vyrabal uz iba moped Babeta.
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Ocenenia znamkovej tvorby Slovenskej posty, a. s.:

V priebehu dvadsatroCnej existencie samostatnej znamkovej tvorby ziskala Slovenska posta
mnozstvo prestiznych oceneni, najma za znamky zhotovené technikou ocelotlace, ktoré dokazuju
vysoku kvalitu slovenskej znamkovej tvorby. Naposledy v konkurencii 70 krajin ziskala 4. miesto
v sut'azi o najkrajSiu znamku sveta. V sutazi Grand Prix de [I'exposition WIPA® (Wiener
Internationale Postverzeichnung Ausstellung), organizovanej vo Viedni, sa na 4. mieste umiestnil
harcek postovej znamky Ochrana prirody: Narodny park Nizke Tatry — Lomikamen
pozmeneny, Skalienka lezatd, ktory SP, a. s., vydala v roku 2012. Za posledné roky ma Slovenska
posta na konte hned niekolko Uspechov v oblasti filatelie. Za filatelisticky exponat ,,Stamps Tour
Slovakia“, prezentujuci postové znamky za poslednych 5 rokov, ziskala 1. miesto v sutaznej triede
»A“ na 25. kongrese svetovej postovej unie v Dohe 2012. 3. miesto v sutazi o najkrajSiu znamku
sveta ,Grand Prix de I'exposition WIPA® vo Viedni, 2012, si vyniesla posStova znamka ,,400. vyrocie
Zilinskej synody“ (2010). Za zmienku rozhodne stoji aj 1. miesto v TOP 10 najzaujimavej$ich
Sportovych znamok sveta za rok 2010 vyhodnotené anglickym ¢asopisom Stamp News 2011, ktoré
ziskala postova znamka MS vo futbale 2010 di filatelisticky exponat The Slovak Stamps Times*
prezentujuci postové znamky vydané v rokoch 2007 — 2009, ktory sa umiestnil na 1. mieste na
Svetovej filatelistickej vystave PORTUGAL 2010 v sutaznej triede Svetovej postovej Unie.

O spolocénosti:

Slovenska posta vznikla 1. janudara 1993 a 1. oktobra 2004 sa pretransformovala na akciovu
spoloénost’ so 100-percentnou ucastou Statu. V sucasnosti pésobi ako ekonomicky
samostatny a konkurencieschopny hospodarsky subjekt. Slovenska posta je poprednym
poskytovatefom modernych komunikacnych, distribuénych a platobnych sluzieb na
domacom trhu, s vytvorenymi logistickymi podmienkami na podnikanie v strednej
a vychodnej Eurépe. Spolocnost’ je déveryhodnou instituciou, ktora zohladrnuje meniace sa
potreby zakaznikov a ponuka nové produkty a komplexné riesSenia s pridanou hodnotou
a vysokou kvalitou. Disponuje najrozsiahlejSou pobockovou infrastruktiurou s viac ako 1540
postami. Ratingova agentiura Moody's udelila Slovenskej poste v roku 2006 rating tiverového
rizika na drovni Aaa.sk, ¢o je najvyssSia mozna uroven. Odvtedy sa rating spolo¢nosti nemeni
a jeho vyhlad je nadalej stabilny. Spoloénost’ garantuje profesionalitu a kvalitu sluZieb na
zaklade coho v roku 2008 ziskala Certifikaty manazérstva kvality a environmentalneho
manazérstva, zodpovedajuce pozZiadavkam normy STN EN ISO 9001:2001 a STN EN ISO
14001:2005. Slovenska posta je taktiez drzitelom prestiznej ceny HR Gold za inovativny
projekt v personalistike.

Pre viac informacii kontaktujte Oddelenie masmedialnej komunikacie a redakcie tlace.

Stanislava Pondelova

Hovorkyna, Slovenska posta, a. s.

Tel.: +421 903 130 571, E-mail: pondelova.stanislava@slposta.sk, Web: www.posta.sk
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